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Global raddar

GOTEBORG: Nar bilar brann pa danska

farjan Pearl of Scandinavia i onsdags

gick det bra. De 651 ombord behdvde
inte evakueras.

Lika bra gick det for 4 500 pa ett kryssnings-
fartyg med brand i maskinrummet utanfor
Kalifornien forra veckan.

Men nir firjan Lisco Gloria brann i Oster-
sjon for en manad sedan tvingades 6ver 200
ut i livflottarna. Vadret var lugnt; alla rid-
dades men fartyget fick brinna dir det drev
och bley totalt forstort.

Dé fungerade inte systemen for attavgrin-
saskador—brinderellerlickor—si att farty-
get kunde fungera som ”’sin egen livbat”.

Ochsi har detvaritlinge—fran Titanic till
Estonia.

Till Pearl of Scandinavia larmades helikopt-
rar med brandmin ut. Mindre bitar med
lotsar, kustbevakare och sjoraddare larma-
des likasa, forberedelser for att ta emot nod-
stdlldailand gjordes innan detstod klartatt
branden slickts och fartyget kunde fortsitta
till K6penhamn.

Det tar tid att f4 en passagerare i taget pa
det torra. Sjdlvklart gdr det snabbare om man
kan ridda minga pdenging, meninnuirdet
langt innan First, ett nytt sitt att bistd nod-
stidllda, kan bli global standard. Det premiirvi-
sades utanfor Vinga under varldskonferensen

om massraddning till
First ar ett sjoss i somras.

—Nu dr det snacka
nytt koncept som giller, siger
for mass- Fredrik Falkman,

mannen bakom Res-
raddning cue Runner, en vat-
SOm man tenskoter  special-

byggd for att plocka
h°ppas ska upp manniskor dir

i | raddningskryssare

bli g oba inte kan ga, till ex-
standard empel pa grunt vat-

ten men som visatsig
lika nyttig pa 6ppet, stormpiskat hav
Firstanvinder ocksd gammal kunskap: Ett
fartyg som gdr i cirkel plattar till havet och
rullar inte lika mycket som ett som ligger
stilla. Darfor skall det fartyg som kommer
forst till en haveriplats g varv pa varv runt
de nodstillda.

Vagga kan lyfta hela flottar

Envisentligdel i metoden dr en storre vag-
ga, en korg, som kan lyfta hela flottar med
nodstillda direkt ombord pa tillskyndande
handelsfartyg.

Men helst skulle de tre bakom metoden se
attallariddningsflottar hade en stropp med
lyftogla kraftig nog att klara samma sak.

Senaste ”snacket” skedde infor utrustnings-
experteriLondonislutetav oktober. Falkman
och Sjordddningssillskapets Mikael Hinner-
son var dir pd Transportstyrelsens initiativ
foratt med film och bilder forklara metodens
finesser och vilka regelindringar som krivs.

— Vi har fortsatt att gora tester for att se
om vi ljuger men det fungerar som férvin-
tat, siger Jorgen Lorén, den tredje i trion av
goteborgare och kapten pa Stena Jutlandica
som spelaten central roll for fullskaleforsok
med metoden.
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SAKER TUFFING. Nar Rescue Runnern sjosatts med sin vagga fran sitt moderfartyg under gang kan den starta direkt med full styrfart framat. Den
klarar ocksa tung bogsering, forklarar Mikael Hinnerson, Jorgen Lorén och Fredrik Falkman ombord pa Jutlandica..

—Detvi har kvar dr att kora i morker.

—Flera vistlinder var intresserade, siger
Falkman, men representanter for kryssnings-
industrin var klartavfirdandeliksom linder
med bekvimlighetsflagg.

Hoppas pa genombrott i Kina

—Som vanligt fick vi héraatt ”detdar fung-
erarinte”, siger Lorén. Men vi fick ocksd hem-
lixaatt testa mer, vi har fittigdngintresset. I

Sa kan en hel flotte raddas ur havet

Rescue Runner med
besattning sanks ned
i en liten vagga fran
ett raddningsfartyg.

Nodstalida | flotte
bogseras till en

storre vagga som
klarar att lyfta en flotte

kan hissas...

med 50 passagerare.

Kailx: Sjoraddningssdliskapet

Vattenscootern kor igenom
vaggan. Bogserlinan lossas.
Flotten med nodstalida

december ska vi hdlla féredrag i Danmark.

Kanske kommer genombrottet i augusti
nasta dr dd Shanghai i Kina 4r vird for nista
virldskonferens om massriddning till sjoss.

Att det kommer dr Christer Lindvall, fore
detta vd for Sveriges Fartygsbefils Férening,
overtygad om:

- Detfinnsinteen helikopterivirlden som
Kklarar situationen ndr vi talar om kryssnings-
fartyg med upp till 7 000 ombord. Firstdr ett

© --ombordpa"
raddnings-
fartyget.

Crafiic ROLAND THORBJORNSSON

stort steg pa vigen; alla tycker att metoden
ir bra men ingen gor nigot utan myndig-
hetskrav.

"Alla positiva”

Erik Eklund, chef for Transportstyrelsens
fartygstekniska enhet, dr ocksa optimist trots
den ldnga process som kridvs for en ny global
utrustningsstandard:

— Alla som provat Rescue Runner dr posi-
tiva.

BJORN HANSSON

031-62 46 33 bjorn.hansson@gp.se

REGELVERKET MASTE ANDRAS

B Raddningsflottar som ska lyftas med kran
far inte vara for stora, max 50 personer. Krav
pa besattningsman i varje flotte har drivit ut-
vecklingen mot flottar om 150-200 nodstallda.
B Forse fartyg med en kran, akterover dar
vindturbulensen inte ar sa stor, for att lyfta
ombord flottarna.

B Utrusta fartyg med Rescue Runner for att
bogsera flottar och koppla lyftkroken.



