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Sjosakerhet.

"Sa hade fler kunnat raddas
ndr "Estonia” gick under”

Nya regler behdovs. Vid en olycka till sjoss ar oftast andra fartyg férst pa plats. Men
brist pa rutiner och utrustning gor att de har svart att ingripa. Vi behéver ett regelverk
som gor att fartyg kan hjalpa varandra i nodsituationer, skriver Rolf Westerstréom, vd
Sjoraddningssallskapet, och Jérgen Lorén, ordforande i Sjobefalsforeningen.

en starkt vixande kryssnings-
branschen innebir att antalet
minniskor pd virldshaven
oOkar. Passagerarsjofart ar i
utvecklade delar av virlden

ett mycket sdkert transport-

slag. Samtidigt kan konsekvenserna bli enorma

ndr en olycka vil sker, med hundratals eller
tusentals minniskor utsatta. Eftersom dessa
olyckor sker sa sdllan, och med verkligt global
spridning, ir det inte realistiskt att bygga upp -
dedikerad riddningskapacitet som kan vara pa
plats i rimlig tid for att ridda manga ménniskor
i fara. _

Ndr en olycka sker till sjoss ar mojligheterna
att lJdmna fartyget numera relativt goda, men
att hamna i en livbit eller en livflotte innebir
inte att man kommit i sikerhet. I dag saknas

och regler for hur det skall ga till att ridda mén-
niskor som ligger i vattnet eller befinner sig i
flottar eller livbatar.,

Den 3-5 juni triffas virldens sjoraddnings-
organisationer och myndigheter med
sjoraddningsansvar i Goteborg. Det dr andra
géngen som International maritime rescue
federation, IMRF, arrangerar en virldskon-
ferens om massriddning. Vi kommer d4 att

till att nodstallda faktiskt kommer i sikerhet
- kan bli effektivare. Genom forandringar i
det internationella regelverket skulle fler liv
kunna riddas.

’

I korthet. Sdkrare sjofart

Nar ett fartyg rakar i sjonod dr andra fartyg
oftast pd plats langt innan réddningsenheter
fran land nar fram tilt alycksplatsen. Men
majligheten att gora en avgdrande raddnings-
insats ar begransad, skriver artikelforfattarna
som efterlyser ett nytt regelverk.

Konsekvenserna av en fartygsolycka kan bl
enorma, med hundratals eller tusentals man-

' niskor utsatta.

Nagra punkter:
@1 dag saknas utrustning och regler for hur
det skall ga till att radda ménniskor som lig-
ger i vattnet eller befinner sig i flottar eller
livbatar.
@ De fartyg som rér sig pa haven har en unik
outnyttjad potentiell kapacitet att hjalpa till
vid stora olyckor.
© Alla fartyg bor darfor utrustas med lyftbara
flottar, lattmanovrerade raddningsbatar for
att kroka flottarna, samt kranar for att lyfta
ombord flottar fyllda med manniskor.

«Al

Vi vill se ett regelverk som kriver att pas-

. sagerare och besittning inte bara skall kunna

. evakueras till livbatar eller flottar fran fartygi
¢ sjon6d, utan att de ocksd skall kunna riddas till
i sikerhet, till exempel av niirliggande fartyg.

Det finns i dag etablerade rutter for trafiken
pd vérldshaven. Det betyder att varje fartyg till

¢ havs befinner sigi nirheten av andra fartyg. Nir
. ett fartyg rakar i sjonod ar darfor andra fartyg .
. oftast pa plats langt innan riddningsenheter
¢ frin land nér fram till olycksplatsen. Tyvirr har '
: de mycket begransade mojligheter att hjilpa |
! fler dn enstaka nodstillda.

. 1994 intréffade Europas storsta civila fartygs-

i katastrof i modern tid. Trots att 22 fartyg fanns
. indrheten nir “Estonia” sjonk den 28 septem-
: ber, riddades bara 137 av de niistan 1000 perso-
némligen savil utrustning som enhetliga system N

ner som fanns ombord. De fartyg som kom till

i platsen var tvungna att improvisera. De hade

¢ varken utrustning eller rutiner for att delta i

* ridddningsarbetet. Minga tvingades i stillet bli
i syna vittnen till tragedin.

Efter "Titanics” forlisning for 100 ir sedan

i togen diskussion om sjésikerhet fart som ledde

i till den forsta internationella konventionen :
i paomridet: SOLAS (International convention
¢ on safety oflife at sea). Den senaste versionen
. antogs 1974. Nagra ar senare tillkom SAR-
diskutera hur hela riddningsprocessen — fram

konventionen (International convention on

| maritime search and rescue) som innebir att

! oavsettvar en olycka intriffar i virlden ska det
i finnas en organisation som kan samordna sok-
¢ ochriddningsarbetet.

Dagens internationella regelverk fokuserar

i iforsta hand pa att férhindra att olyckor skall

: intréffa, i andra hand pa att fartyg for egen ma-
¢ skin skall kunna ta sig i sikerhet efter en olycka. :
. Isista hand regleras hur det skall g till att eva-

! kueraett fartyg. For detavslutande steget, att

. faktiskt fora manniskor i sikerhet, saknas regler
! och dirfor ocksa utrustning och rutiner.

Det finns pé sjon ett reglerat krav pa ingri-

i pande som séger att sjofarare skall hjilpa nod-
. stéillda om det inte medf6r orimliga risker for

i det egna fartyget. Det iir ett krav som s4 snart

i det ror sig om mer én ett fital nodstillda oftast
: inte 4r mojligt att realisera. De fartyg som ror

. sig pa haven har en unik outnyttjad potentiell
- kapacitet att hjilpa till vid stora olyckor.

! Vivillverka fér att deti det internationella :
. regelverket stills krav pd att den utrustning som |
© anvinds vid en evakuering ocksd skallkunna |
© anvéndas till att fora manniskor i sikerhet. I

i praktiken skulle man genom att utrusta fartyg

¢ med lyftbara flottar, littmanévrerade ridd-

? ningsbatar for att kroka flottarna, samt kranar
: for att lyfta ombord flottar fyllda med ménni-

i skor; kunna leva upp till de foreslagna kraven.

Nar “Estonia” sjonk fanns 22 fartyg i ndrheten. Men de saknade utrustning och rutiner
. fior attdeltairdddningsarbetet. De var dirfor tvungna attimprovisera.

Foto: Jonas Lemberg/Scanpix

: Samtidigt skulle fartyg ges mojlighet att leva
Det finns pa sjiin ett . upp till kravet om att hjilpa varandra.
reglerat krav pa in- Passagerarslpfa!_l't dr ett mycket sdkert trans-
: = * i portslag, men infor de ovanliga men stora och
: d s : P
gripande som sager : svara olyckorna star vérlden fortfarande for-
. att sjofarare skall { bluffande svarslos. Ytterst behéovs ett utvecklat
. L = = ! internationellt regelverk — pa vigen dit kan
](:J't:l_p z;nods;?.l.lda (.)l‘l‘l - mycket goras. :
.e m € meaior orim- :  Redare: Ga fére med bittre utrustning och -
llga risker for det  rutiner, &ven om det inte finns krav annu. Upp--
| egna farty et. Det &r | mérksamma myndigheter och intresseorganisa-
gnkl’ g o - : tioner om behoven.
ett "av §0m sa Slla!:t i Regeringar och sjofartsmyndigheter: Ga fore
det ror SIS O IMET AN | medlokala regler och undantag. Arbeta inom
ett fatal nodstillda IMT(?llior regelfc-ramdrmgar'E e
. o gt 5 illsarnmans, genom internationell sam-
oftast “:lte ar mo_]hgt : verkan, kan vi fordndra regelverket och gora
att reallsgra. : passagerarsjofarten annu sikrare.
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Rolf Westerstrom, vd Sjoraddningssallskapet
; Jorgen Lorén, ordfdrande Sjobefalsforeningen,
i befalhavare “Stena Jutlandica”



